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Der Homel 33 sieht man be-
reits am Schiengel an, daB sie
gin slabiles Fahrlenschill st
Dafiir birgen nicht nur die Li-
nien, sondern auch der Name

Der Kéuter erhalt ohne Aut
preis eine Serienbescheini-
gung des Germanischen
Lloyd, die eine Garanlie fur
vorschriftsmafige Arbeit dar-
stelll. So sind zum Beispiel die
Innenschalen und auch die
Schotten  eingeklebt und
mehriach Uberlaminiern wor-
den.

Seil Beginn der Herstellung
der Homet 33 konnten 30

des Konstrukteurs urd der
‘Werft. Die Boolswerft Halecke
in Drochiersen ist schiieflich

dine Yachien zu entwerfen
und in bester Handwerksqual-
141 zu bauen

Die Hownet 33

st dank des hohen Ballastanteies ein rechi stelles

L er ginfach und g zUu 58g
len im | Schitfe verkaull werden. Das
geler- | Testschill segelte iber ein

rken | Jakbr lang im Charterbedrieb
| trotzdem sah es innen und au
fon aus wie frisch von der
Werft

Mil Sorglall werden auch al-
e Holzteile wverarbeitel. An
Deck 14l sofort das (serien-
miflige!) Teakdec das
nd zum guten opli-
ndruck beitragt

Die Segel- und Mandyrieres
senschaften sind lir eine Tou-
renyacht dieser Grofle als gut
zu bezeichnen. Bei Windst
ke 4 lief die Homet am Wind

aut

und verhindert
n bei unsanflem Anle-
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akzeplable 60 Knolen, die
Hishe am wahren Wind balrug
dabei 42 Grad. Halbwinds
kletterte das Speedo auf Uber
6,5 Knoten und vor dem Wind,
ohne Spinnaker oder andere
spezielie Segel, liel sie noch
5,4 Knoten |
Mit der Genua |l ist die Hor-
nel 33 dabei auch nicht Uber-
takel, dalir sorgt der hohe
Ballastantedl von 46 Prozent.



gerd
yacht


nge Uber allas 10,15 m; Lange Wasserlinie 8,65 m;

aite 3,15 m; Tiefgang 1,70 m;

rdrdingung 5.1 t, Ballast 2,45 . Ballastanteil 48 %

ofsegel 23 m’; Genua 43 m; Takiungsan Slup

schinentyp Volvo-Penta 17/23 kWIPS;

wimale Drehzahl! 2300 U/min; Tankkapazitat 100 |
i igheit (2,43 LWL) 7,15 kn

nge! Breile-Verhdlnis 3,22:1

shéitnis ¥ Segelfiache / ¥ Verdrangung 4,751

rhélinis Segelfidche / (LWL x BWL) 2.73:1;

ndgeschwindigheit beim Test 4 Beaufort;

ite am wahren Wind 427

stgeschwindigkeit: am Wind 6,0 kn

vorm Wind 5,4 kn  raumschofs 6.8 kn

") kel Lrler 7.7 kn;
Marschfahrt (80 % Vollast) 6,8 kn;
Stoppweg 2 Schiffslangen
360°-Drehung unter Maschine in 28 sec;
A60°-Drehung unter Segein in 35 sec;
Lautstarke in dB{A): Vorschilf  Kajite  Plicht

4 77

Voligas 74

Marschiaht 60 7 75
Frischwasserkapazitat 160 i; Anzahl der lesten Koyerr 5
Standardpreis einschl. MwS!. ab Wenfl 154 300 OM;
Preis des uriaubsklaren Testhools ca. 182100 DM
Vertrieb: Emst Hatecke, 2168 Drochlersen.
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Unter den herrschenden
Bedingungen lag die Yacht im-
mer gut auf dem Ruder und
war mit dem Rad leicht auf
Kurs zu halten - fiir Pinnen-
liebhaber ist eine sciche als
Alternative liefarbar,

Die Decksbeschiage sind
durchweg richtig angeordnet;
auffallend ist der geteilte Bug-

Schiffsléingen, bel sinem
Ccrash-stop” aus derselben
Geschwindigkeil stand  die
Homel nach knapp zwei
Schiffsléngen.

Die Maschine selbst, ein
Volvo-Penta-Saildrive mil ei-
ner Leistung von 17 kW (23
PS), ist relativ leise. Im Salon
konnten wir bel Marschiahrt 72

sen. Der letzte Wert lieBe sich
eventuell durch eine bessers |
Gerduschddmmung des
Cockpitbodens noch verbes-
sem.

Unter Deck erinnert nichis
an Kunststoff. Der gesamie in-
nenausbau ist aus Teakholz,
das sehr sauber verarbeilel
wurde. Der grofizigig gestal-

gegeniiber, der Sitz des Nav
gators ist die Hundekoje

Gut geschitzl unter der
Niedergang wurde die Schah

| tafel installiert, die mit allen e

fordedichen Schaltern und Ir
strumenten bestick! isl.
Hinter dem Niedergang, de
man wegnehmen kann, isl di
Maschine eingebaut. Sie ist 2

korb, der es erlaubt, tiefge- | dB(A), im Vorschilf 60 dB(A) | teten Pantry auf Backbordsei- | Wartungsarbeiten gut zugéng
schnittene  Vorsegel  ohne | und im Cockpit 75 dB{A) mes- | te Begt die Mavigationsecke | lich. Do konnle auch el
Knick ibar der Seereling

dichtzunehmen.

Die Fallen kinnen von der
Plicht aus bedient werden, der
Groflschot-Traveller im Cock-
pit stért kaum — er ermoghicht
den richligen Trimm des Grof-
segels.

Auch die Mandwriereigen
nafien Uberzeuglen. Beding!
durch den kurzen Kiel und das
achlem liegende Ruder,
1 die Homnet fast aul dem
r.

Das gleiche gilt fiir Maschi
nenfahrt. Fir einen Vollkrels
aus Marschlahrt (6,8 Knoten)
benditigl wir gerade 1.5

Die

ist
am

Die el Schalt- und
Hegen unterhalb des Mederganges.

ig und dicht

g gelegen.

Tians, bei denen eine Zeilang
auf das Anlaufen von Hafen
verzichtet wird. Die elekirischa
Anlage ist gut durchdacht und
|aft Erweiterungen aul Land-

schiul, Heizung und Kihl
anlage zu.

Klapptisch untergebrachl wer-
den, der genau in das Cockpit
pafit, An ihm haben fini Per-
sonen bequem Platz.

Der Salon st mit zwei Sitz-
bénken die als Ko-
jen benutzt werden konnen.

itiche Holz
Gem

Der Stauraum Gber den Rik-
kenlehnen ist mehrach unter
teilt und groft genug, der Tisch
lift sich auf beiden Seiten
wegklappen.

Durch die grofizigige Auf-
teilung der Kajlte ist leider der
Waschraum etwas zu kurz ge-
kommen, Trotzdem konnte al-
les untergebracht werden, was
zur Hyghene notwandig ist Im-
merhin wurde noch ein rchti-

Aumpf, Deck und Rigg sind
s0 solide konstrusert, dall man
gigentiich nie das Geluhl hat,
die Hornet zu berfordem.

Die Hornet 33 ist eine stabi
le und ausgewogens Kunst-
stoffyacht mil allen Vorzugen

ger wank eing

Das Vorschiff wurde auf die
| dibliche Arl und Weise ausge-
baut. Zwei Kojen gibt es, die
auch fir Erwachsene lang ge
nug sind; an den Seiten ist ge-
nigend Stauraum in Fachern

vorhanden.

Die Tankkapazititen wvon
160 Litern Wasser und 100 Li-
| tern Diesel erauben auch

gines g 0
ausbaves. Die Verarbai
qualitat beider Materialarien
| ist hervorragend, die Seged:
und Mandvrierelgenschaften
sind gut. Vi gelungene De-
tails beweisen die Erfahrung
der Hatecke-Werft, so auch
| die 30 verkaufie hiffe seil
| 1976 Tastbericht

Erik vor Krause




